Hitra Zeleznica Ronke-Trst—Divata (Delo,25-11-2009, Boris Suligoj)

Italijani spreminjajo traso proge

Progo hdejo speljati mimo Ofin in Sezane do Div& — Koordinator vztraja pri povezavi Trsta
in Kopra — Slovensko prometno ministrstvo tudi &jr da bo gradnjo Zalo konec 2010

Trst — Po ponedeljkovem obisku Laurensa Jan Brirdthp evropskega koordinatorja za Sesti
prednostni projekt vseevropskih zelezniskih korjelorv Trstu, se ltalija spet pasi »vr&a v
projekt« gradnje hitre Zeleznice med Italijo in ®oijo. Zdaj so se, kot kaze, dokoio
odpovedali trasi proge med Trstom in Divaza katero so se dogovorili predstavniki medvwadn
slovensko-italijanske komisije lani julija v Divia Predstavniki Furlanije - Julijske krajine (FJK)
so Brinkhorstu razlagali, da bi imeli raje progo,blo nekoliko obSla Trst, saj bi Sla ob trasi
avtoceste in bi se po Krasu povzpela dai®gkjer bi bilo edino postajalk& hitre Zeleznice v
trzaski pokrajini) in najbrz mimo Sezane proti OivaV tem primeru ne bi bilo s Slovenijo
dogovorjenega (a zdaj kot kaze dokoo odpisanega) zahtevnega krtasSv predoru blizu
Crnega Kala.

Ce bo ta projekt obveljal, potem odpademada bi bila kljub lanskim dogovorom Zeleznisko
povezana tudi Koper in Trst. Koordinator Brinkhop je predstavnikom dezele Furlanije -
Julijske krajine polozil na srce, da v Bruslju ¢no podpirajo Zeleznisko povezavo med Koprom
in Trstom, ker hoejo spodbuditi sodelovanje obeh pristanis

Za zdaj je bruseljski koordinator hitre zeleznitalijanskim pristojnim spom®l, naj v ¢im
krajSemc¢asu pojasnijo svoja stat& glede gradnje hitre Zeleznice v dezelah Venet&JK.
Hkrati je Brinkhorst spoznal, da v ltaliji ni ediproblem gradnja odseka Trst—Diaa temve
tudi pomisleki pri povezovanju Benetk in Trstalijéai niso dokorkno odlaeni, ali naj peljejo
novo ZelezniSko traso blize obali ali vzporednotilkh ob avtocestni trasi. Predvsem pa je
Brinkhorst spoznal, da niti nova trasa od RonkipBgiéinam (mimo Sezane do Dive) v Italiji

Se nima poenotenega stadsn soglasja vseh lokalnih uprav. Zdaj bodo Salaasili italijanske
Zeleznice (druzbo Italferr), da spremenimarase za zadnji odsek Zeleznice iz ltalije proti
Sloveniji. Za spremembo &@a navajajo vsaj dva argumenta. Prvi so okoljskinjsleki, da bi
progo vodili skozi obutljivo dolino parka Glin8ice in v olgutljivem kraSkem podzemlju. Drugi
razlog pa je predvsem fin&me narave. Italijanski viri zatrjujejo, da bo Brjustmanjkalo denarja
za financiranje obljubljene Zeleznice na petem daju. Renzo Tondo, predsednik dezele
Furlanije - Julijske krajine, je napovedal, da samerava v kratkem sfati s slovenskim
drzavnim sekretarjem za promet Igorjem Jakominanvokli slovenski del medvladne komisije
za peti koridor hitre Zeleznice.

Na slovenskem ministrstvu za promet so nam potrdi né&rtuje ministrstvo sestanek
slovensko-italijanske medvladne komisije sredi dew@, vendar za natamejSi datum o tem Se
niso dogovorjeni. Z Laurensom Jan Brinkhorstom cediwmunicirajo in si izmenjujejo vse
potrebne informacije. Ne glede na to, kar se dogdjaliji, pa je Eldina Knez z ministrstva za
promet \eraj odgovorila, da ministrstvo nikakor ne odstopdagprojekta Koper-Div&a. »Ta tée

po predvidenentasovnem n&tu in zaetek gradbenih del giakujemo v zadnjemetrtletju leta
2010,« je pojasnila Eldina Knez. Dodala je, da ggemednarodni projekt, v katerem vsaka



drzava vodi svoje prednostne nalogéelwo z vodjo projekta. Zato Slovenija ne more komnaint
dogajanja in odlgitev v Italiji.

Ocitno pa je, da bo drugaa odl@itev 0 navezavi italijanske Zeleznice na slovensieznisko
Crnem Kalu, toda hkrati bodo morali piti moznost poteka trase od @p proti Divasi in

predvideti povsem novo moznost ZelezniSke poveree trzaskim in koprskim pristadgm, ki
je bilo doslej postavljeno v lani dogovorjeni resit



