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»Mislim, da so bila
pricakovanja, kaj se bo
spremenilo, ko bo na oblasti
nasa stranka oziroma leva
koalicija, prevelika.«

In ni nastal konflikt?

Ne, konflikta ni bilo. Seveda so obsta-
jala razlicna mnenja, to je v nasi stranki
popolnoma obic¢ajna stvar.

Kako je mogoce, da je SD samo leto
dni po zmagi na drzavnozborskih vo-
litvah v krizi? Kaj je povzrocilo upad
podpore v javnosti?

Sedanje obdobje je za vladanje iz-
jemno tezko. Ceprav je nasa vlada na-
menila zelo veliko denarja za blazenje
socialnih posledic krize, je zaznavanje
krize dosti mocnejse od njene resnicne
razseznosti. Nas predsednik je precej
pred volitvami poudarjal, da bo kriza
huda. Takrat so se mu nekateri posme-
hovali. Predvsem iz takrat vladajoce
SDS. Celo njen predsednik je govoril:
‘Kaksna kriza? Ljudje se je zato dol-
go niso zavedeli, ko pa so se je, je bil
strah dosti hujsi, kot bi bilo treba. Strah
pred izgubo sluzbe je precej hujsi, kot
je dejansko izgubljenih delovnih mest.
Nekriticno ocenjevanje globine krize
se je hitro spremenilo v pretirano kri-
ticno. To je gotovo vplivalo na polozaj
stranke.

Dejstvo je, da so ukrepi vlade podobni
kot v drugih drzavah, vendar je Sloveni-
ja zelo majhna drzava, kjer ni nujno, da
bi keynesijanski ukrepi prinesli hiter
ponovni zagon gospodarstva. Treba se
je ukvarjati z vsakim podjetjem posebej,
kapilarno. V majhni skupnosti tezave v
enem podjetju, lahko je precej manjse
od Mure, povzrocijo tezave v vec krajih.
Zlasti tezko je, ko oba zakonca delata v
isti druzbi. Mislim tudi, da so bila prica-
kovanja, kaj se bo spremenilo, ko bo na
oblasti nasa stranka oziroma leva koali-
cija, prevelika. Bila so dosti veéja, kot bi
jih lahko uresniéila katerakoli politika.

Se vam ne zdi, da so bila pri¢akova-
nja bolj kot na gospodarskem podrodju
velika pri, recimo, sproséanju druzbe?

Vam bom odgovoril z vprasanjem. Se
vam ne zdi, da je druzba danes precej bolj
spro$cena, kot je bila v obdobju prejinje
viade?

Se mi.

To éutimo vsi. Veliko se je govorilo o
sproscenosti, vendar je bila druzba takrat
precej nesproi¢ena. To je seveda moja
osebna zaznava,

Koalicija se je v letu na oblasti Ze
nekajkrat zamajala. Vi ste grozili z
izrednimi volitvami, gospodarski mi-
nister Matej Lahovnik z odstopom. So
se zdaj razmere umirile?

Mislim, da precej. Nikoli ne bom po-
zabil, kako se po Drnovsku stopnjuje
sovrastvo — sovraznik, smrini sovraznik,
koalicijski partner. Treba je razumeti
vlogo velikih in majhnih strank v koali-
ciji. Velika nosi najvecjo odgovornost.
ManjSe morajo paziti, da se ne utopijo v
senci velikih, Ce se posku8ajo profilirati v
vladi, hitro delujejo proti njej. Trenja so
kar naravna zadeva.

Zdi se, da je edina vez koalicije
strah, da bi se na oblast vrnil Janez
Janga. Kaj poleg tega je vezivo koalicij-
skega Cetverca?

Ne strinjam se, da bi bil strah pred
Janso edino vezivo koalicije. Blizu smo
si ideolosko. Ne pri vseh vprasanjih, ve-
¢inoma pa.

Véasih koalicija deluje kot éetverec
brez krmarja. Ali je krmar v ¢olnu?

Seveda je. Slog vodenja Boruta Pa-
horja ni bil neznanka, preden je prevzel

vodenje vlade, Ne vem, zakaj so zdaj vsi

- zacudeni.

Tezava je verjetno to, da ga vecina
ni jemala dobesedno.

Mogoce je treba nameniti ve¢ pozor-
nosti temu, kaj kdo pove.

Krmarju Pahorju pogosto oéitajo, da
nima prave ali sploh nobene avtorite-
te, kar je bilo slidati tudi na seji vlade,
ki jo je bilo mogoce v Zivo spremljati
po internetu. Ali ima ob moénih mini-
strih, predvsem ob Gregorju Golobicu,
moznost odloc¢ati?

Vcasih bi si Zelel, da bi bile seje vlade
javne. Da bi javnost videla, da ni tako, kot
se je zdelo takrat. Pahor zna tudi udariti
po mizi. Zna sprejemati odlocitve, kot je
treba.

Slovenski prometni ministri se v
glavnem ukvarjajo z avtocestami. Koli-
ko denarja je do zdaj pozrla njihova
gradnja?

Stiri milijarde evrov in pol.

Kateri odseki $e manjkajo in koliko
bodo stali ti?

Po dodatnem programu manjkajo od-
seki od Drazencev do Gruskovja, severni
del tretje razvojne osi, med Jelsanami in
Postojno oziroma Divaco ter na Primor-
skem med Koprom in Lucijo oziroma
Dragonjo. Ta program je drzavni zbor
sprejel, moramo ga Se novelirati ter ¢a-
sovno in financno opredeliti.

In kaksna je finanéna opredelitev?

Po ocenah bi omenjeni odseki ter
tretja in Cetrta razvojna os stali sko-
raj toliko kot do zdaj zgrajeno. Vedeti
moramo, da se je gradnja zacela pred
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precej ¢asa in da je inflacija zvidala
zneske.

Govorili ste o severnem delu tretje
razvojne osi, Manjkata tudi srednji in
juzni del.

Tretja os Se ni prostorsko umes¢ena.
Na juznem delu so stvari precej jasne,
na severnem so malce zapletene, na
srednjem pa precej zapletene. Tam se
ni pravih idej glede trase. Zlasti pri sre-
dnjem delu je glede umestitve v prostor
vedno nekdo nezadovoljen.

Zakaj je avtocesta od Maribora
do madZarske meje brez odstavnih
pasov?

Taksno odloéitev so sprejeli, preden
sem postal minister. Postopke glede od-
stavnih pasov pelijemo naprej, treba pa
je vedeti, da bo poznejsa gradnja veliko
drazja, kot ¢e bi jih gradili hkrati z av-
tocesto. Tisti, ki so sprejemali odloditev,
bi morali bolj razmisliti o finanénih po-
sledicah.

Clovek se lahko danes pelje skoraj
od Severnega morja do Splita ali do
juzne Srbije. ‘Skoraj’ sta nezgrajeni
odsek od Drazencev do Gruskovja in
nekajkilometrski po Dolenjski. Kdaj
bosta ozki grli odpravljeni?

Za odsek od Drazencev do Gruskovja
bomo na zacetku prihodnjega leta spre-
jeli drzavni prostorski naért. Ta odsek
so vklju¢ili v dodatni avtocestni pro-
gram, za katerega bomo vire financira-
nja Sele dolodili. Roki bodo znani priho-
dnje leto, ko bomo novelirali resolucijo
za dodatni program.

Na Dolenjskem ima Dars teZave z dve-
ma razlastitvama. Ena bo resena, zaple-
tlo se je pri drugi. Zaradi zapletov smo
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zadeli spreminjati tri vrste predpisov.
Prvi so povezani z razlastitvami; nepre-
miénino na trasi je treba izprazniti hitro,
ker je skoda, ki nastaja, neprimerno ve-
¢ja od ustavne pravice do varovanja za-
sebne lastnine. Na omenjenem odseku
nedokonéane Dolenjke umirajo ljudje,
tezave imajo podjetja. Drugi predpisi so
o umeséanju linijskih infrastrukturnih
objektov - cest, dalinovodov, Zeleznic in
podobnega - v prostor. To traso so ume-
§¢ali v prostor enajst let! Povprecno traja
sedem let. Tretji predpisi zadevajo javna
naroc¢anja in revizije. Stvari se zaradi tega
vledejo in vlecejo. To se ne bo ve¢ dogaja-
lo. Razlastitve bodo drugacne!

Hitrejse?
In u¢inkovitejse.

Pred ¢asom ste dejali, da bodo grad-
binci na cestah delali dan in no¢. Med
konci tedna in ponodi posebne vneme
na cestnih gradbiséih ni opaziti. Zakaj?

Je je precej veé. To vidim tudi iz pisem
drzavljanov.

Ne delajo dan in no¢.

Razlozili so mi, da nekaterih stvari
pono¢i tehnolosko ni mogoce izpeljati,
da je noéni hrup lahko mote¢ za okoli-
ske prebivalce. Z obnovami sicer nisem
zadovoljen. Dokler tega ne bom dosegel,
bom tezil k temu, da se dela ves ¢as,

Ze od imenovanja nove vlade vsi
pi$ejo nekrologe upravi Darsa. Kdaj bo
zamenjana?

Ne morem odgovoriti.

Ne morete? Vendar zamenjavo na-
értujete. Nobena skrivnost ni, da z njo
niste zadovoljni.

nSlovenija je glede crpanja
evropskih sredstev v neto plus

pozicifi.« '

Saj ste ze sami odgovorili.

Kaksna je logika gradnje avtocest,
¢e za njo ostanejo samo dolgovi, ki jih
nimamo s ¢im vraéati, in ekoloske po-
sledice trum madzarskih in romunskih
tovornjakov?

Se vam ne zdi, da je gradnja avtocest
v Sloveniji vlekla gospodarsko rast?
Za §tevilkami o gospodarski rasti je
tudi gradnja avtocest. Mobilnost pre-
bivalstva je neprimerno vecja. Oskrba
gospodarstva je neprimerno bulj%.ii.
Varnost v prometu je neprimerno vis-
ja. Slovenija bi bila brez avtocestnega
kriza popolnoma drugacna, kot je. Ne
morem se strinjati, da je bila gradnja
avtocest zgreSena. Lahko pa bi bila bolj
optimalna.

Kako nameravate zasipati luknjo,
ki jo je v avtocestnem programu na-
redila predvolilna uvedba vinjet?

Avtoceste bo treba graditi drugace.
Treba bo razmisliti tudi o koncesijah,

Hrvaski nad¢in?

Hrvati so avtoceste na splosno gradili
zelo hitro. Sicer nisem cestni tehnolog,
vendar je na primer Lika sam kamen,
sama ravnina. Tam je mogoce graditi
zelo hitro. Kjer je teren nezahteven,
gradnja tudi pri nas tece hitro. Odsek
od Slivnice do DraZencev so koncali
pred rokom.

Kako boste zasipali luknjo?

Problem ni samo krpanje luknje za na-
zaj. Dvignili smo cene za letno vinj
stnine za tovornjake, Od cestnig
dobili pri¢akovane dohodke. M
treba gledati naprej. IVGEOCE
tudi reprogramirati '-
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