»Resitve za Zelezniske
prevoznike v Evropi so
razlicne. Za tako majhne,
kot so Slovenske Zeleznice,
so resitev prevozi na dolge
razdalje. Tam je denar!«

Omenili ste tovornjake. Ste sklenili
kaksne dogovore z avtoprevozniki?

V zadnjem ¢asu sem se z njimi poga-
jal Stirikrat. Moji sodelavei redno sedijo
z njimi. Pripravljeni sporazum vsebuje
veliko ukrepov za avtoprevoznike, re-
cimo odpravo izlo¢anja na avtocestah,
ureditev izrednih prevozov, zniZanje ce-
stnin in trosarin za gorivo. V tej panogi
je zaposlenih veliko ljudi, podobne ukre-
pe sprejemajo tudi v drugih drzavah. Ne
bom pa privolil, da bi smeli voziti po dr-
zavnih cestah skozi naselja. Prebivalcem
ob drzavnih cestah, na katerih je bilo
prevec prometa, na primer v Prekmurju,
placujemo odskodnine. Zdaj ko imamo
avtocesto, pa bomo tovornjake spustili
nazaj? Zame to ni sprejemljivo. Omenje-
ne zahteve ne zelim izpolniti in sem to
predlagal tudi vladi.

Zakaj tolik$no pozornost namenjate
avtoprevoznikom, za zaposlene na
primer v Muri pa ni posluha?

To je vprasanje za gospodarskega mi-
nistra, jaz vam lahko povem o tistem, kar
sodi v moj resor. Poleg tega morate vede-
ti, da je jabolka, obleke, gradbeni materi-
al, ki jih kupite v trgovini, moral tja nekdo
pripeljati. Ta nekdo so avtoprevozniki.

Kot se zdi, gre za strah, da bi avto- |
prevozniki pripeljali Se kaj drugega
kot jabolka v trgovine. Na primer
tovornjake na ceste, ;

Ne, ne gre za to. Ugodnosti za avto-
prevoznike je treba razumeti kot zacasen
ukrep v ¢asu krize.

Dogovora pa Se ni?

Ne. Ker se ne strinjamo glede zneska
cestnin in voznje po drzavnih cestah v
naseljih.

Ste se z Brusljem Ze sporazumeli o
odmrznitvi denarja za gradnjo avto-
cest, zamrznjenega zaradi domnevno
diskriminacijskih vinjet?

Ta denar uspesno ¢rpamo. Od letos na-
crtovanih 51 milijonov smo jih pocrpali
ze 41, nacrtujemo, da jih bomo Se deset.
Slovenija je pri érpanju evropskih sred-
stev v plusu.

Na katerem podroéju?
Slovenija je v neto plus poziciji.

0d kdaj?
Bila je v prvi polovici leta.

Slovenija do zdaj ni bila nikoli neto
prejemnica evropskih sredstev.

Zdaj je. Tudi zaradi pospesenega ¢rpa-
nja denarja za avtoceste.

Tezav s komisijo torej ni ve¢?

(¢itno je ocenila, da je Slovenija spre-
menila vinjetni sistem v skladu z zakono-
dajo EU. Ni pa Se uradnega odgovora.

Kdaj lahko pri¢akujemo odpravo
vinjet in uvedbo sistema, ki bo upo-
steval, koliko kdo dejansko uporablja
avtoceste?

Moji sodelavei so pripravili akeijski
nacrt, v katerem je ve¢ moznosti. Naroéil
sem nekaj dodatnih razlag in v kratkem
bo naért romal na vlado. V njem so ¢asov-
nice, ni pa odlocitve o tehnologiji, ali se
bo cestninilo s satelitom ali mikrovalovi.
Ko se lotimo razpisa, mora biti vprasanje
tehnologije odprto.

Casovnic torej $e ni mogoce izvedeti?
Za zdaj ne.

Zaradi gradnje avtocest so bile v

zadnjem desetletju in pol strasno za-
nemarjene zeleznice. Kaksna vlaganja
v zelezniSko omrezje naértujete?

Glavna so signalno-varnostne naprave
in obnova obstojecega tira Divac¢a-Ko-
per, elektrifikacija proge od Pragerske-
ga do Hodosa in pridobivanje podlage
za gradbeno dovoljenje za novi tir Di-
vaca-Koper. To bomo konéali do pri-
hodnjega poletja, potem bomo prido-
bili gradbeno dovoljenje in konec leta
2010 ali na zacetku 2011. bomo zaceli
graditi drugi tir. Trenutno imamo re-
zerviranih 440 milijonov evrov evrop-
skih sredstev za zeleznisko infrastruk-
turo. Moramo jih porabiti v tej finanéni
perspektivi,

Do lg:ta 2013.
Da. Ce ne zacnemo graditi, jih ne bomo
porabili. Prihodnje leto zapi¢imo lopato!

Koliko bo stal drugi tir?

Najprej so izracuni pokazali 160 mili-
jonov _evrov, potem 400, zdaj je znesek
prisel na 800 milijonov. Tezko recem.

Za en tir 800 milijonov evrov?

Ocene so eksponencialno naraséale.
Projekt je zahteven, s Stevilnimi viadukti
in predori. Trudil se bom, da bo zgrajen

¢im ceneje.

Za koliko kilometrov gre?
Za 28.

Podjetje Slovenske Zeleznice se
utaplja v izgubah. Poznavalci menijo,
da je edina moZnost za njihovo resitev
povezovanje z Deutsche Bahnom.
Kako si zami$ljate sodelovanje?

Reditve za ZelezniSke prevoznike
v Evropi so razlicne. Za tako majhne,
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kot so SZ, so reSitev prevozi tovora na
dolge razdalje, Tam je denar! Strateska
prednost Slovenije je izjemna lega. Go-
vorim o povezavi po desetem koridorju
med Turcijo in Bliznjim vzhodom ter
srednjo in severno Evropo. Tu je prilo-
znost za SZ.

Natan¢nejsih idej o obliki povezova-
nja nimate?

Najprej moramo urediti stvari doma.
Potem se bomo lahko stratesko povezo-
vali, ¢e bo smiselno.

Sode¢ po zanesljivih informacijah
pogovori z Deutsche Bahnom Ze pote-
kajo, vendar javnost zanje ne ve.

Zelja je na obeh straneh. Proces pogo-
vorov poteka, pogajanja pa ne,

Vzemiva, da pogajanja propadejo.
Kako dolgo se §Z, s skoraj osem tiso¢
zaposlenimi, 324 milijoni dolgov in 23
milijoni izgube samo v prvi polovici
letosnjega leta, lahko $e same drzijo
nad vedo?

To leto je zaradi krize Se posebno tez-
ko. Vendar so SZ delale slabo ze med ko-
njunkturo. Ministrstvo je narodilo Studi-
jo, ki je dopolnitev Studije prejsnje viade,
in sicer o tem, kako naj bodo SZ organi-

zirane. Naj bodo enoten sistem kot zdaj,

holding, ali pa naj loé¢imo infrastrukturo
od operaterja. Zahtevali smo, da studija
vsebuje prednosti in slabosti vseh treh
modelov in pregled zahtev evropske za-
konodaje. Druga $tudija bo o blagovnih
tokovih; glede na pricakovane blagovne
tokove iz za nas zanimivih delov sveta,
Daljnega in BliZnjega vzhoda, Indije,
Brazilije, Juzne Afrike, bomo sprejeli
odlo¢itev, kateri model bi bil za Slovenijo
najprimernejsi.
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Se lahko SZ same izvijejo iz tezav?

Ce jim v ¢asu konjunkture ni uspelo
delovati brez izgube, tezko pri¢akujemo,
da bodo zdaj. Vendar bi se z ustrezno
organizacijo, izrabo velikih notranjih
rezerv in dobrim vodenjem lahko same
priblizale dobremu poslovaniu,

Ce vas prav razumem: povezovanje
ni stvar odlocitve, ampak nujnost?

Presoditi je treba tri scenarije: kaj bi se
zgodilo, ¢e ne naredimo nié, ¢e se poda-
mo v zgodbo sami in ¢e imamo strateske-
ga partnerja.

Je prva studija sploh potrebna? Vsa-
ko leto sproti se pokaze, kaj se zgodi,
¢e ne storimo nic.

To je treba opredeliti v studiji. Lahko
ocenite, kaj bo cez pet let?

Oceno lahko naredimo na podlagi
preteklih petih let.

To oceno zelim videti. Poglejte, ne-
kateri se zdaj trdijo, da je sistem dober.
Imeli smo holdinski sistem, potem ga je
prejsnja vlada spremenila v taksnega, kot
ga imamo zdaj. Nekateri ga $e vedno bra-
nijo.

Veste, koliko kandidatov se je prija-
vilo na razpis za generalnega direk-
torja SZ, ki se iztece jutri (pogovarjali
smo se prejsnji cetrtek)?

Nimam te informacije.

Véeraj popoldne jih je bilo pet.
Kaksen bi moral biti po vaSem mnenju
novi generalni direktor?

Mora biti trden, kajti to je tezko de-
lovno mesto, ki zahteva celega ¢loveka,
odpornega proti raznim pritiskom. Ime-
ti mora vizijo, ker 8Z niso samo $e eno

nKo bo resitev slovensko-
hrvaskega mejnega

spora sprejeta, bosta ali

obe strani zadovoljni ali

obe nezadovoljni. Ce bo
zadovoljna samo ena, bo to
breme, ki ga bomo prenasali
v prihodnost.«

podjetie v rdecih stevilkah, ampak so
stratesko izjemno pomembne. Mora biti
odgovoren, saj na SZ dela veliko ljudi in
z njimi je povezanih veliko druzin. Poleg
tega se ne sme bati po mojem mnenju naj-
vecjega menedzerskega izziva v drzavi
in biti mora pripravljen ta veliki kolektiv
voditi drugace, kot so ga vodili do zdaj.

Ceprav &lani niso bili uradno znani,
se ve, da ste sodelovali v tako imeno-
vani Pogaénik-Rudolfovi komisiji, v
kateri ste slovenski in hrvaski medna-
rodni pravniki pripravljali sporazum o
prencsu mejnega spora med drZavama
na tretjo telo. Kje se je zalomilo?

Na to vam tezko odgovorim, ker sem
postal minister in potem nisem ve¢ so-
deloval. Lahko povem, da smo bili precej
blizu sporazumu. Razlike so bile z vsakim
srecanjem manjse, kar pa ne pomeni, da
bi lahko sporazum res sklenili.

Kot strokovnjak za mednarodno
pravo verjetno imate kaksne ideje,
kako bi spor resili?

Pricakovanja obeh strani so zelo veli-
ka. Mejni spori so vedno nabiti s ¢ustvi, ta
se posebno. Govoriti, da politika na neki
tocki ni opravila svoje naloge, ni prav.
Sporazum Drnovsek-Racan je pripeljal
do resitve. Na hrvaski strani so ga zrusili
pomorski pravniki, ne politiki. Ko bo re-
sitev sprejeta, bosta ali obe strani zado-
voljni ali obe nezadovoljni. Ce bo zado-
voljna samo ena, bo to breme, ki ga bomo
prenasali v prihodnost,

Magistrirali ste v Splitu. Morda pri
Davorinu Rudolfu, enem od najbolj
izpostavljenih rusiteljev sporazuma
Drnoviek-Radan?

Ne, nisem magistriral pri njem. @



